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ESTA empresa, de lisonjeros resultados bajo

—el punto de vista de la utilidad publica, y de

esperanzas de grandes ganancias en cuanto al
de la particular, ha sido intentada varias veces
sin buen éxito, por haber sido concebida sohre
una base falsa. Se suponia que los lagos de
Chalco y Xochimilco tendrian en toda su es-
tension, la profundidad suficiente para la nave-
gacion de barcas de tres 6 cuatro piés de cala-
do, cuando ésta no presenta en algunos puntos,
ni aun la necesaria para simples canoas, y por-
que ademas la superficie de estos lagos esta siem-
pre cubierta de una furba flotante, que embara-
za, y hace hasta cierto punto, imposible cual-
quiera tentativa de navegacion. "

Para vencer estas dificultades, seria indispen-
sable canalizar aquellos lagos, lo cual importa-
ria sumas inmensas, y mucho tiempo para su
ejecucion. Por esto vino el desaliento & los
especuladores particulares, quienes no acometie-
ron ya la empresa por asociacion; y de aquf el
olvido en que habia quedado este gran proyec-
to que, como todos los de su clase, para ser po-
sibles de este modo, necesitan tener tres condi-
clones precisas: :

Pronta ejecucion.

Capital moderado, bien invertido y ga-
rantizado.

Mucha utilidad.

La actual empresa ha resuelto estos tres pro-
blemas.

Despues de los trabajos necesarios de reco-
nocimiento, formacion del plano y calculo de
los presupuestos, ha encontrado que la obra
puede ejecutarse pronto, con poco costo relati-
vo, y con esperanza de grandes utilidades; cu-
ya demostracion vamos a intentar aquf some-
ramente, para 11 inteligencia de los que quieran
asociarse a ella, asf como para hacer saber las
principales condiciones que le serviran de base.
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APERTURA DEL CANAL

El ingeniero topografo D. Benito Leon Acos-
ta, ha obtenido del Supremo Gobierno la conce-
sion correspondiente para la apertura y uso es-
clusivo de este canal, por el término de diez

afios. La viade que se trata, debe partir de la
garita de San Lazaro y aun de mas al centro
de la cindad, empleando desde luego la zanja
llamada de San Léazaro, cuyo uso le ha sido
igualmente concedido, y en la cual no tiene que
practicarse otro trabajo mas, que el de regulari-
zar su direccion, formarle taluz, y nivelar el bor-
do 6 transito para los caballos, hasta el punto
del Pefion-viejo. Esta operacion debe practi-
carse en cuatro meses aproximadamente, y allf
ha de ponerse desde luego el primer estableci-
miento de barcas, para comenzar a fletar la
carga que se presente.

Del Pefion -viejo comenzaran los trabajos de
la apertura del canal, que ha de tocar los puntos
de Tlapizahuac, Ayotla y Santa Barbara, has-
ta Chalco, segun se designa en el plano adjunto.

El espresado canal sec surtira de las aguas del
lago de Chalco, que en el punto mas culmminante
no son otras que las que producen los grandes
ojos, 6 veneros de Tlapacoya, situados & muy
corta distancia del transito del canal, segun
puede verse en el mismo plano; de modo que
aunque se logre alguna vez la desecacion del
valle, nunca le faltara & este canal agua para
la navegacion, supuesto que ha de recojer di-
rectamente la de los espresados veneros de Tla-
pacoya.

La distancia que ha de comprender el canal
del Pefion-viejo & Chalco, sera de seis leguas,
y la ejecucion de su apertura no tardara mas
tiempo que el de catorce meses aproximada-
mente.

Tenemos, pues, que nuestra nueva via recor-
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rera una total distancia de nueve leguas de

México & Chalco, que comparada con la_que

actualmente se emplea por el llamado de la

Viga, cuyo tortuoso trayecto se puede observar
en el plano, que aproximadamente es de trece
leguas, nos da una diferencia, a nuestro favor, de
cuatro leguas. Asf es que, la travesia del nuevo
canal sera de seis horas, poco mas 6 ménos, en
barcas comodas, cubiertas y libres de toda ave-
rfa para la carga, y con comodidad para los pa-
sajeros; miéntras que por el de la Viga se em-
plean diez y seis 6 veinte, de noche, y con to-
dos los inconvenientes que no es preciso indi-
car aquf.

CATTIT A N.

El costo de la limpia de la zanja de San La-
zaro, el de la apertura de seis leguas de canal
con la profundidad de cinco piés aproximada-
mente, y de seis 0 siete varas de latitud; los gas-
tos de construccion de barcas y compra de caba-

llos, no han de bajar de sesenta mil pesos, ni han

de pasar de ochenta mil.

Los empresarios que suscriben, emitirén un
crédito de % 120,000, representados en bonos
que se llamardn Bonos DEL caNAL DE CHALEO;
que tendran el valor de $ 500 y de 250, de los
cuales se reservarhn, suscritos por los mismos
empresarios, ochenta de 4 500 como fondo dotal
y propio de la empresa, quedando los restantes
a disposicion de los accionistas suscritores que
quieran tomarlos. :

La exhibicion del importe de estas acciones,
que representamos en los susodichos bonos, se
hard por 18™* partes, correspondientes a los

diez y ocho meses que ha de durar la ejecucion

de la obra.
Si el costo de ésta no llegase al calculado, las
exhibiciones seran menos de las indicadas aquf.

Los bonos de que hablamos, seran firmados por -

los empresarios que suscriben, y tendrdn im-
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presas las clausulas mas precisas de la Escri-

_tura de concesion; asf como una hoja en blanco

con los diez y ocho recibos para las diez y ocho
exhibiciones, que seran firmadas por los socios
concesionarios de la empresa, en las épocas de
su exibicion, a fin de que los tenedores de ellos;
con estas formalidades, acrediten en todo tiem-
po sus derechos adquiridos a la negociacion.

Estos bonos podran ser trasferibles con en-
dose & voluntad del poseedor.

Los empresarios que suscriben, desde luego se
haran responsables de las cantidades que se en-
teren & la empresa, por virtud de la adquisicion
de estos bonos, siempre que no se inviertan re-
ligiosamente en los trabajos legftimos de la
obra, de que darin cuenta documentada respec-
tiva & los accionistas suscritores, en la forma y
manera que designe el reglamento que se espida
por ellos mismos, & propuesta de los empresarios
en su tiempo respectivo, reunidos en junta gene-
ral, en la cual tendran la representacion propor-
cionada al nimero de acciones que posean.

El que suscriba una 6 mas acciones, podra
renunciarlas, si despues de tomadas no le convi-
niere continuarlas, en cuyo caso las devolvera a
la empresa en los primeros quince dias del mes,
para que ésta pueda libreinente enajenarlas a un
nuevo suscritor. Al suscritor cesante se le da-
r& un documento que acredite los derechos ad-
quiridos a la negociacion por la parte 6 partes
que hubiere exhibido; pero si &ste retuviese en
su poder el bono, sin pagar las cuotas de sus-
cricion y sin devolverlo a la empresa, perdera
esos mismos derechos, que quedaran & beneficio
del comun.

WEET N T A .

El movimiento que ha tenido el canal de
Chalco en el afio proximo pasado (que ha sido
uno de los mas pobres de entrada) por fletes pu-
ramente de efectos de comercio, asciende &
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$ 50,000 aproximadamente, segun datos saca-
dos de la Aduana de esta Capital, y facilitados
por el'Ministerio de Fomento @ nuestro sécio
€ ingeniero el Sr. Acosta.

El movimiento de pasajeros de primera y se
gunda clase, en el propio tiempo, se ha calcu-
lado bajamente en $ 20,940 aproximadamente;
de modo que estas dos cantidades hacen el valor
total de movimiento de $ 70,940. Es pues, de su-
ponerse, que abierto y en corriente nuestro canal,
el trafico del de la Viga se trasladara a éste, por
las ventajas incalculables de la menor distancia,
mas violencia y seguridad en los efectos, siendo,
como sera, el precio del flete el mismo.

Por otra parte, como el canal lleva la direc-
cion del camino real de Puebla, hasta una dis-
tancia de ocho leguas, es de esperar que casi to-
da la carga de Veracruz tome el canal en Santa
Barbara, pues asf ahorra ocho leguas, 6 un dia
de camino, y la mitad del flete, pues solamente
dos reales costard la travesfa de cada carga
hasta México.

Los efectos que entran por la garita de S. La-
zaro, escluyendo los ultramarinos, estan calcula-
dos en $ 5,000 prudencialmente, los que agrega-
dos al producto anterior, hacen la suma de
$ 75,940, que con el movimiento del camino de
Veracruz, podria hasta duplicarse, pero que solo
lo consideramos en su término medio.

Asf es que, por esto, tomando una base en-
teramente baja en los productos, y una dema-
siado alta en los costos y gastos, podemos hacer
la operacion de célculo siguiente:

Gastos de administracion en un afio..$ 7.000

Arrendamiento anual del terreno.... 600
Gastos de conservacion y mejoras su-
PUCALAL. .o ooy v v ornrssvrenmenrivas SioUB

Suma......ec00...0 03 10.000
Producto anual por término medio... 80.000

Utilidad. s sveseessss$ 70.000
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Cuya utilidad sobre el capital primitivo, cor-
responde & mas de un 50 p.S de renta anual.

MODO DE FORMAR LA ASOCIACION,

Los que quieran asociarse a esta empresa, fir-
maran al calce de éste, diciendo: Me suscribo
por media, una, dos, 6 mas acciones, y asf 1o remi-
tiran &4 la empresa 6 sus agentes.

Suscritas las dos terceras partes, lo ménos, de
las 240 acciones, los empresarios convocaran &
los accionistas a junta general, para hacerles
saber las providencias que hayan tomado para
la apertura de los trabajos, y arreglar de comun
acuerdo las condiciones todas de la compaiifa de
accionistas para esta empresa.

México, Agosto de 1859,
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